
Information om 
KE70 – KE75 – K2B | 

Hur hittar jag 
åtdragningsmoment 
– underhållsintervall 

– montering av 
delar?

Om du har några frågor om KE70, KE75, K2B och andra K2A-motorer så har 
du kommit till rätt plats!
Eftersom vi får många förfrågningar ang. Vi delar gärna information om 
motorerna. Motorerna har använts i olika maskiner och även i till exempel 
båtar och minitraktorer.
! I det här blogginlägget tar vi en djupdykning i världen av Mitsubishis pålitliga 
kraftverk. Oavsett om du är en stolt ägare av en vintage Mitsubishi eller bara 
är intresserad av den tekniska finess av dessa motorer, har du kommit till rätt 
ställe.
För smidig drift och optimal prestanda är det viktigt att vara uppmärksam på 
detaljer såsom åtdragningsmoment , start- och generatordrift och korrekta 
underhållsintervaller . I det här inlägget kommer vi att dyka djupt in i dessa 
motorers värld, inte bara utforska de tekniska specifikationerna utan också 
dela med oss av praktiska tips om underhållsintervaller, använda rätt olja och 
de avgörande timmarna du bör spendera på att ta hand om din Mitsubishi-
motor.



Åtdragningsmoment

 
Åtdragningsmomenten är som visas på bilderna ;
Mellan 12-15 Kg*M.

Beställning av BORTTAGNING av cylinderhuvudsbultar KE70, KE75, 
K2A, K2B, K2C

 
Ventilguide Tekniska data:



Felsökning
1) Långsam start – Startproblem
Lösningar ang långsam start
Probl
em Möjlig lösning

Batteri Byt ut eller ladda batteriet



2) Motorn startar inte – Felaktigt bränslesystem

Jordka
bel Kontrollera korrekt anslutning av jordkabel

Startm
otor

Om det finns ovanliga ljud eller om det inte startar: slå med en 
hammare (tillfällig lösning, inte för långvarig)

Problem Möjlig lösning

Luft i 
bränslesy
stem/
ledningar

Avlägsna luft från bränslesystemet genom att lufta

Igensatt 
bränslefilt
er

Rengör bränslefiltret eller byt ut bränslefiltret under lång tid

Lågt tryck 
i 
bränslepu
mpen

1. Kontrollera om diesel släpps ut vid start genom att koppla 
bort en av tryckledningarna. 2. Kontrollera att kolvarna inte har 
fastnat. 3. Byt ut eller se över insprutningspumpen om inget av 
ovanstående hjälper

Ingen 
korrekt 
munstyck
sbild

Byt ut munstycket/atomizern eller använd en injektorrengöring

Fylld på 
bensin 
och/eller 
dålig 
diesel

Rengör bränsletanken

Dieselbakt
erier eller 
skräp i 
tanken

Håll tanken minst 80 % full och undvik fukt för att förhindra 
tillväxt av bakterier och skräp. Detta gäller längre stillestånd!

Bränslepu
mpens 
timing

Logiskt, ställ in motorn och bränslepumpen i tid



3) Låg effekt – låg kompression

4) Oljeförbrukning – läckage

Problem Möjlig lösning

Låg 
kompression 1. Mät kompressionsförhållandet. 2. Byt ut slitna kolvringar

Ventiler Kontrollera ventiljusteringen och byt ut ventilerna om de är 
slitna

Felaktig 
blandning av 
luft och 
bränsle

Kontrollera bränslefiltret och luftfiltret

Smutsig tank Rengör bränsletanken

Överhettning
1. Tillsätt kylvätska om den är låg. 2. Kontrollera 
kilremmen för att säkerställa att vattenpumpen roterar helt. 
3. Spola en igensatt kylare med vinäger

Topplockspac
kning

Kontrollera om det finns övertryck i kylsystemet och byt ut 
topplockspackningen vid behov

Prob
lem Möjlig lösning

Oljel
äcka
ge

1. Tätningsläckage: Byt ut tätningarna. 2. Läckage vid anslutningar: 
Dra åt bultarna om de är lösa. 3. Oljetrågsplugg läcker: Byt ut 
kopparbrickan eller gummitätningen. 4. Ventilkåpans packning 
läcker: Byt ut packningen.

Tryck 
i 
moto
rn

1. Felaktigt installerade kolvringar, trasiga kolvringar eller slitage: 
Kontrollera och byt ut vid behov. 2. Felaktig placering av vevstake 
eller lager: Kontrollera och korrigera vid behov. 3. Kolvskador/
slitage eller repor i cylinderväggen: Inspektera med ett endoskop 
genom injektorerna.



Kylsystem – kylare – vattenpump
Allmänt schema

Termokontakten är placerad framtill och på vänster sida av cylinderhuvudet. 
Strömbrytaren slås på vid 103, 108 eller 111 grader. Detta beror på motorns 
specifikationer. När strömbrytaren slås på 
tänds givetvis den röda lampan på instrumentbrädan. När termobrytaren är 
påslagen måste kylsystemet kontrolleras !

▪ Termiska switchegenskaper

Olja 
synli
g 
från 
avga
sröre
t

1. Läckage vid "stammtätningar" ventilskaftstätningar: Byt ut 
tätningarna. 2. Byte av ventil eller ventilstyrning: Byt ut de skadade 
delarna.



 
▪ Funktioner hos termostaten

 
 

Termostattemperatur
▪ 82 grader

 
▪ 76,5 grader

  



Information om Elschema
Allmänt elschema

 
Startmotor K2A S-61

 
Startmotor K2A S-31DG, K2B, K2C (förutom K2C-61WM)



 
Startmotor K2C-61WM

 
Startmotor för Iseki KE70, KE75, Mitsubishi

 
 
Dynamo-information om Mitsubishi K2A, K2B, K2C



 
Dynamo-information om Mitsubishi KE70 och KE75



 
Information om glödstift
▪ Glödtidsindikering

 
▪ Information om glödstift

 

Spänningsregulator
▪ Ledningsfärger



 
▪ Spänningsregulator färger

 
▪ Spänningsregulator kopplingsschema



 
 

Bränslesystem
Bränslepumpdata



 
Bränslepumpens timing
Injektionstidstabell nedan:



 

Justering av maximalt varvtal



Underhållsinformation –  Servicestandard
Underhållsintervaller



 
Antal liter motorolja
K2A
▪ 2,8 liter (exklusive 0,3 liter för oljefilter)



K2B, K2C
▪ 2,5 liter (exklusive 0,3 liter för oljefilter)

KE70, KE75
▪ 2,6 liter (exklusive 0,3 liter för oljefilter)

Viskositet av motorolja
▪ 10W30 eller 15W40

Ventilinformation
Ventilinformation

 <img 
Ventildimensioner
 

 
Kompressionsmätning – förhållande

 



Cylinderhuvuddata ang bära

 


